FESTSCHRIFT ZU EHREN VON KARL FOITEKS 80. GEBURTSTAG
AM 28. APRIL 2011







Liebe Leserin, lieber Leser Wir freuen uns sehr, Ihnen die Festschrift zu Ehren von Karl Foiteks 80.Geburtstag iiberreichen zu diirfen. In acht Jahrzehnten
kann man etwas erleben. Eindriicklich wird uns die Entwicklung der Menschheit im Allgemeinen und der Technik im Speziellen vor Augen gefiihrt,
besonders wenn dltere und alte Menschen aus ihrem Leben berichten. Dabei ist zu erwdhnen, dass Karl weder zu den einen noch zu den anderen gehort -
und trotzdem viel zu berichten hat.

Widhrend der Wintermonate hat Karl ein paar Memoiren aus seinem Leben aufs Papier gebracht. Wer ihn kennt, ist bestimmt schon in den Genuss einer
seiner einmaligen, vielleicht auch unglaublichen Geschichten gekommen. Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie ein paar Highlights dazu, vor allem aus
der autorennfahrenden Zeit von Karl.

Wir wiinschen Ihnen gute Unterhaltung beim Lesen und beste Gesundheit fiirs Leben.

Familie Foitek



28. April 1931 | Geburt in Oberndorf an der Melk, Niedergsterreich
1935 | Vater Anton Foitek stirbt an einem Lungenleiden

Ab 1935 | Karl und seine Geschwister Hans und Josefine wachsen bei
der Grossmutter Anna Giinther auf

1937 bis 1941 | Volksschule (Primarschule) in Oberndorf an der Melk
1941 bis 1944 | Hauptschule (Sekundarschule) in Purgstall an der
Erlauf, Niederdsterreich

1945 bis 1949 | Lehre als Automechaniker und Landmaschinen-
schlosser bei seinem Onkel Franz Ettlinger in Oberndorf an der Melk
1949 bhis 1951 | Arbeitet als Automechaniker bei Franz Ettlinger
1951 | Einreise in die Schweiz

1952 | Karl lernt Sonja kennen. Sie ist die Tochter der Vermieterin
von Karls Zimmer an der Badenerstrasse 566 in Ziirich

1962 | Heirat mit Sonja Carbogno

1963 | Geburt von Tochter Carmen

1965 | Geburt von Sohn Gregor

1966 | Geburt von Sohn Reto

1971 | Geburt der Zwillingss6hne Frank und Markus

2003 | Ehefrau Sonja stirbt an Krebs

1951 | Der 20-jdhrige Automechaniker Karl Foitek aus Osterreich
kommt nach Ziirich und arbeitet in einer kleinen Garage. Von 1952 bis
1957 ist er bei der Emil Frey AG tdtig. Anschliessend bezieht er als
«Untermieter» in einer Garage einen separaten Raum, wo er sich dem
Tuning der Alfa Romeo Giulietta widmet. Ab 1955 fdhrt er Rennen.
1962 | Karl er6ffnet zusammen mit seiner Frau Sonja seine erste Garage
an der Brauerstrasse 16 in Ziirich. Eingestellt werden auch zwei
Mechaniker; bereits nach einigen Monaten wird der Personalbestand
erweitert. Karl iibernimmt die Lotus- (bis 1967) und die Alfa-Romeo-
Vertretung; zudem bietet ihm Emil Frey die Jaguar-Vertretung an. Die
englische Marke wird wéahrend 25 Jahren vertreten (bis 1987).

1964 | An der Brauerstrasse werden auch Ferraris verkauft, obwohl
diese Marke nicht offiziell vertreten wird.

1965 | Karl iibernimmt zusédtzlich die Lamborghini-Vertretung (bis
1973). Es werden insgesamt 330 neue Lamborghini verkauft. Im glei-
chen Jahr wird das Unternehmen in Garage Foitek AG umgewandelt.
1966 | In Birmensdorf wird eine weitere Reparaturwerkstatte fiir Fer-
rari und Lamborghini eréffnet.

1974 | Die Garage Foitek AG wird nun auch offiziell Ferrari-Vertreterin,
wobei das Ferrari-Geschéft iiber die Autodino AG lduft, die sich zu
100% im Besitz von Karl befindet.

1976 | An der Badenerstrasse 799 in Ziirich-Altstetten werden weitere
Lokale gemietet (Lagerraum, Ersatzteile, Occasionswagen, Verkauf).
1982 | Zum 20. Firmenjubildum bezieht man unmittelbar neben dem
Sitz an der Brauerstrasse einen Ausstellungsraum in einem Neubau;
hier werden Alfa Romeo, Ferrari und Jaguar ausgestellt.

1988 | Die Garage Foitek AG erwirbt eine Liegenschaft an der Gross-
mattstrasse in Urdorf. Hier werden vorerst nur Ferraris betreut.

Die Alfa-Romeo-Vertretung bleibt weiterhin an der Brauerstrasse.
1998 | Im Herbst 1998 kommt die Maserati-Vertretung dazu.

1999 | In Urdorf werden Ferrari, Maserati und Alfa Romeo unter dem-
selben Dach zusammengefasst. Auch die Verwaltung und Geschafts-
leitung zieht nach Urdorf um. Nach 37 Jahren verldsst die Garage Foitek
AG endgiiltig ihren ersten Standort an der Brauerstrasse 16.

2001 | Karl und Sonja beschaftigen sich mit der Nachfolgefrage. Drei
der vier S6hne, Frank, Reto und Gregor, sind im Unternehmen tatig,
nicht so Tochter Carmen und Sohn Markus. Um die familidre Situation
neutral und vorausschauend zu regeln, entschliesst sich Karl, das
gesamte Aktienkapital seines Unternehmens zu verkaufen.

2004 | Mit Hanspeter Stutz findet Karl Foitek einen neuen Eigentiimer.
2008 | Karl, Gregor, Reto und Frank Foitek verlassen die Garage Foitek
in Urdorf.

September 2008 | Griindung der Foitek Automobile AG in Altendorf,
welche im Besitz der fiinf Kinder von Karl ist. Gregor, Reto und Frank
Foitek fiihren den neuen Betrieb in Altendorf. Karl steht mit seinem
langjdhrigen Know-how seinen S6hnen weiterhin als Berater zur Ver-

fliigung.



Obere Reihe v.l.n.r.: Untere Reihe v.l.n.r.:

1 Erstes Foto von Karl als etwa 2-Jéhriger 1 1949 Karls zweites Motorradrennen am
2 1943 als «Deutscher Junge» Grubberg auf einer Horex 350
3 1944 Karl, ganz links, und drei Freunde auf 2 1952 bei Emil Frey als Jaguar-Spezialist
einem notgelandeten englischen Jagdflugzeug 3+4 1954 Karls erstes Auto, ein Austin A40,
4 1949 Abschlussfoto der Berufsschule fir zusammengesetzt aus zwei Abbruchwagen
Automechaniker. Karl tragt als Einziger, neben

dem Lehrer, eine Krawatte
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Obere Reihe:

2 1962 Hochzeitsfoto

3 1993 Sonja und Karl mit ihren finf Kindern
v.l.n.r.: Frank, Carmen (mit Tochter Sina),
Gregor, Markus und Reto




So kam ich in die Schweiz 1948 verliebte ich mich zum
ersten Mal. Sie hiess Gretl Fasser und war drei Jahre dlter als ich. Sie
war Haushdlterin beim Tierarzt von Oberndorf und dieser war
Kunde von meinem Onkel und Chef Franz Ettlinger. So kam es, dass ich
sie kennenlernte. 1950 ging sie in die Schweiz, um in einem Haus-
halt eines Arztes in Watt bei Regensdorf zu arbeiten. Es war bekannt,
dass man in der Schweiz mehr verdienen konnte. Weil ich sie doch
liebte, gab ich ihr den Auftrag, fiir mich eine Stelle in der Schweiz als
Automechaniker zu suchen. Wir schrieben einander die iiblichen
Liebesbriefe. Nach einem Jahr fand sie mir eine Stelle, aber sie fand in
dieser Zeit auch einen neuen Freund. Das teilte sie mir mit und ich
entschloss mich, trotzdem in die Schweiz zu fahren.

Am 1. Dezember 1951, an einem Samstagnachmittag, kam ich in der
Schweiz an. Gretl schrieb mir, wie ich nach Adlikon komme: Ziirich
Hauptbahnhof, dann nach Oerlikon und anschliessend mit der

Bahn nach Regensdorf. Am Bahnhof in Regensdorf erkundigte ich mich
nach dem Weg nach Adlikon. Ich musste also 200 Meter dem Bahn-
damm entlanggehen, dann die Geleise iiberqueren und an der Kldran-
lage vorbei. Ich hatte keine Ahnung, was eine Kldranlage war. Bei

der Ortstafel von Adlikon sah ich keine Hauser, der Nebel war so dicht.

Ich konnte nur Miststocke sehen. Adlikon war ein Bauerndorf und
damals waren die Miststdcke vor den Hausern und die Bauern waren
bestrebt, den schdnsten Miststock zu haben. Ich war geschockt
und fragte mich, wo ich denn gelandet war. In Oberndorf hatte ich es
doch nur schon.

Ein Zimmer hatte ich bei der Familie Banninger, ohne Heizung.

Am Montag, 3. Dezember 1951, nahm ich bei Herrn Hermann Maurer die
Arbeit auf. Die neu erstellte Autogarage war noch im Rohbau. Am
ersten Tag musste ich einen Anlasser bei einem Cadillac-Cabriolet wech-
seln. Der Besitzer des Wagens hiess Herr Langmeier. Er gab mir

einen Franken (sieben Schillinge) Trinkgeld. Das fand ich enorm viel.
Dieser Franken war fortan mein Talisman, den ich immer im Porte-
monnaie bei mir hatte. Ich glaube 1963 bei einem Rennen in Monza,
beim Bezahlen in einem Restaurant, verwechselte ich ihn mit einer
Liremiinze und gab ihn aus.

Am zweiten Arbeitstag in der Garage Maurer hatten wir nichts zu tun, es
war ja Winter. Ich glaube, Maurer hatte schon damals einen Auto-
abbruch, denn er kaufte immer wieder alte Autos. Die Heizung fiir seine
Garage hatte er selbst konstruiert. Er wollte das Altol verbrennen.
Wenn man die Heizung in Betrieb nahm, war die Werkstatt voller Rauch
und man musste ins Freie fliichten und die Heizung wieder abstel-

len. Hermann Maurer zu beschreiben, ist nicht schwierig. Er war sicher
ein intelligenter Mensch, hatte das Technikum in Biel gemacht.

Darum wollte er alles selber konstruieren. Er war zwischen 45 und 50
Jahre alt, Junggeselle und sehr ungepflegt. In diesem Garage-Roh-

bau befand sich auch seine Wohnung. Das heisst ein Zimmer ohne Tiire.
Im Raum lag eine Matratze auf dem Boden, ohne Bettgestell. Auch

ein Stuhl stand im Zimmer. Uber der Stuhllehne hingen eine schwarze
Jacke und ein weisses Hemd, das nicht mehr weiss war. Er war be-
stimmt ziemlich wohlhabend, konnte er doch in Adlikon viel Bauland
verkaufen. Mit den Nachbarn hatte er oft Streit und musste mindes-
tens einmal pro Woche vor Gericht oder vor den Friedensrichter. Dann
zog er jeweils die schwarze Jacke iiber sein Uberkleid.



Meine ersten Runden auf einer Rennstrecke 1954 begleite-

te ich Kurt Klaus zum grossen Preis der Schweiz nach Bremgarten
bei Bern. Nach dem Freitag-Training fuhr Herr Klaus mit mir ein paar

Runden, um mir zu zeigen, dass sein Jaguar zu lang {ibersetzt war.

Er ersuchte mich, nach Ziirich in die Werkstatt zu fahren, um die Hinter-

achse zu wechseln. Ich sollte die Hinterachse des Jaguars von Hor-
ning einbauen. Da Horning Rallyes fuhr, hatte sein Jaguar eine kiirzere
Ubersetzung. Also fuhr ich am Freitag um 17 Uhr ab von Bremgarten
bei Bern nach Ziirich, um die Hinterachse zu wechseln. Ich arbeitete die
Nacht durch und um fiinf Uhr in der Friih bin ich wieder in Ziirich
abgefahren. Uber den Mutschellen, Bremgarten, Lenzburg durch jedes

Dorf bis Bern, es gab ja noch keine Autobahn. Bis Bern traf ich etwa
finf Autos an und einige Bauern waren unterwegs mit ihren Pferden
und transportierten Griinfutter.

Kurt Klaus gab mir seinen Helm mit dem Auftrag, ein paar Runden
vor dem offiziellen Training zu drehen, um zu sehen, ob alles in Ordnung
war. Mit Freude fuhrich ein paar Runden. Man stoppte die Zeit. Ich
war schneller als Klaus am Vortag. Am Samstag im Abschlusstraining
war Klaus Schnellster, im Rennen wurde er Zweiter.

Seit diesen Runden mit dem Jaguar wusste ich es: Mein Ziel war

es, auch Rennen zu fahren. 1955 kaufte ich bei Emil Frey einen Austin
Healey und 1956 fuhr ich die ersten Rennen damit.
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Hier folgen fiinf Rennberichte. Auf diese Rennen ist Karl besonders stolz. Zur damaligen Zeit fuhren die meisten
Autorennfahrer mit ihren Wagen auf den offentlichen Strassen an die Rennen. Nur die Werksfahrer genossen einen Service,

der mit dem heutigen Rennservice vergleichbar ist (Autotransport, Ersatzteile, Reifensdtze, Mechaniker).




Schauinsland-Rennen, 1957 (Deutschland, bei Freiburg im
Breisgau, Internationales Rennen der Berg-Europameisterschaft)
Am Donnerstag vor dem Rennen fuhr ich nach Schauinsland, um den
Berg, das heisst natiirlich die Rennstrecke, zu inspizieren. Ein paar
Mal brauste ich die zwolf Kilometer lange und sehr kurvenreiche Stre-
cke hoch. In der Holzschlagermatte, einer lang gezogenen Rechts-
kurve, kam ich ausgangs Kurve mit dem linken Hinterrad in den Stras-
sengraben. Es drehte mich und ich iiberschlug mich mehrmals rechts
seitlich und landete auf dem Dach auf einer Wiese, 40 Meter unter-
halb der Strasse. Ich hielt mich am Lenkrad fest, damals gab es noch
keine Sicherheitsgurten. Einen Helm hatte ich auch nicht auf, denn
es war ja nur eine Besichtigungsfahrt. Das Dach meines Alfa Romeo
Giulietta Sprint Veloce war bis zum Lenkrad eingedriickt. Die Wind-
schutzscheibe war zersplittert und die Heckscheibe driickte es aus
dem Rahmen. Die Heckscheibe aus Plastik blieb ganz. Zum Gliick blieb
ich absolut unverletzt.
Ein Traktor zog mein Auto mit der Seilwinde zur Strasse hoch. Ich war
erleichtert. Kein Scheinwerfer und keine Tiire war beschadigt worden.
Das demolierte Dach driickte ich mit meinen Fiissen ein wenig hoch,
sodass ich Platz darin fand, und fuhr dann sofort nach Hause (in Zii-
rich) zuriick. Der Spengler und der Maler benétigten den ganzen
Freitag, um den Wagen zu reparieren. Nachts um 22 Uhr kam die Wind-
schutzscheibe per Bahnexpress von Alfa Romeo Lugano an. Nach-
dem die Windschutzscheibe montiert gewesen war, machte ich mich
auf den Weg Richtung Schauinsland. Samstag frith um acht Uhr
war ich der Erste am Start zum Training. Die anderen Fahrer trainier-

ten bereits den ganzen Freitag.

Vor dem Start zum Training wurde ich von zwei Polizisten angehalten,
die mich beobachtet hatten, wie ich «wie verriickt» durch Freiburg im
Breisgau gerast war. Damals gab es jedoch noch keine Geschwindig-
keitshegrenzungen. Der Rennleiter kam dazu und meinte zu den Polizis-
ten, ob sie nicht spater nochmals kommen kdnnten, damit ich jetzt
trainieren kénne, weil ich den ganzen Freitag nicht hier gewesen sei
und mein Auto reparieren musste. Die Polizisten willigten ein.

Am Sonntag gewann ich die Klasse mit drei Zehntelsekunden Vorsprung
vor Eberhard Mahle. Eberhard Mahle weinte im Ziel. 14 Tage spdter,
bei einem Bergrennen in Ollon Villars, brachte Mahle mir sechs Piccolo
Champagner-Flaschen und gratulierte mir. Meine Sonja, damals noch
meine Freundin, freute sich riesig iiber den Champagner. Auch in Ollon
Villars gewann ich wieder vor Mahle. Mahle war bereits ein bekann-
ter und erfolgreicher Fahrer. Er ist der Sohn der Familie Mahle, welche
eine Kolbenfabrik besitzt, die heute noch die Kolben fiir die meisten
Formel-1-Motoren herstellt.
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Avus-Rennen, 1958 (Deutschland, bei Berlin, Internationa-
les Rundstreckenrennen auf einer Hochgeschwindigkeitspiste mit
Steilkurve) Bis Freitagabend arbeitete ich in Ziirich in der Garage.
Um Mitternacht fuhr ich mit Heinz Stamm, einem Freund und Autome-
chaniker, und einer Werkzeugkiste im kleinen Kofferraum ab Rich-
tung Berlin. Es gab erst ab Baden-Baden eine Autobahn. Also rasten
wir mitten in der Nacht auf der Landstrasse durch jede Ortschaft
bis nach Baden-Baden. Gegen vier Uhr morgens, vor Offenburg bei einer
Strassenbaustelle, horten wir plotzlich einen Ldrm im Getriebe. In
der Morgendammerung erkannten wir eine kleine Werkstdtte. Wir fuh-
ren den Wagen dorthin, hoben den Alfa mit dem Wagenheber hoch
und stellten Holzkldtze, die wir bei dieser Werkstdtte fanden, unter
die Vorderrdder. Wir begannen das Getriebe auszubauen, eine Werk-
zeugkiste hatten wir ja dabei. 1958, an einem Samstag in Deutsch-
land, waren die Chancen gleich null, Teile fiir einen Alfa Romeo mit
Getriebedefekt zu bekommen.

Der Werkstattinhaber kam gegen sieben Uhr. Er staunte nur, als er uns
sah. Ich erklarte ihm, dass ich zum Avus-Rennen nach Berlin wollte
und ein Gerdusch (= Defekt) im Getriebe hdtte. Wir demontierten das
Getriebe in der Werkstatt, es war nur das kleine Kugellager vom
Vorgelege defekt. Der Werkstattinhaber nahm das Kugellager, nach
zwanzig Minuten war er mit einem SKF-Kugellager zuriick. Sofort
bauten wir das Getriebe zusammen, ich bezahlte und der Werkstatt-
inhaber telefonierte nach Berlin-Avus, um mitzuteilen, dass ich unter-

wegs sei und noch zum Rennen erscheinen wiirde.

Damals war Berlin noch Ostzone und von den Russen besetzt. In Helm-

stedt musste man eine Bewilligung losen, um nach Berlin zu fahren.

11

Die Autobahn war teilweise in einem katastrophalen Zustand und man

durfte nur 100 Stundenkilometer fahren, sonst wiirden die Russen

schiessen.

Gegen 17 Uhr kamen wir im Avus-Fahrerlager an. Die Veranstalter wuss-

ten Bescheid, klebten mir eine Startnummer auf den Wagen und er-
kldarten mir, dass das letzte Training meiner Klasse noch zehn Minuten
dauerte. Zum Gliick erkldrten sie mir auch noch schnell, dass jeder
Mensch, wenn er das erste Mal eine Steilkurve fahrt, beim Wechsel in
die Horizontale einen kurzen Moment Gleichgewichtsstérungen hat.

Arvus-Rennen, Fahrerlager und Steilkurve
der Rennstrecke



Fiir diese Information war ich dusserst dankbar, denn einen kurzen
Moment lang wusste ich tatsdchlich nicht, wo oben und wo unten war.
Am Sonntag gewann ich das Rennen mit einem Durchschnitt von

166,9 Stundenkilometern. Das Rennen war einfach zu fahren: Zwei Kilo-

meter gerade Autobahn, dann eine Spitzkurve im ersten Gang und
dann wieder alles Vollgas auf vier Kilometern Autobahn, anschliessend
einen Kilometer in der Steilkurve. Nach dem Rennen kam ein Berliner
namens Klaus Jahn zu mir, gratulierte mir zum Sieg und fragte mich, ob
er mit nach Ziirich fahren diirfe. Ich erkldrte Herrn Jahn, dass ich in

meinem Alfa nur zwei Pldtze hatte. Hinten waren zwei Mulden. Er setz-

te sich in die rechte Mulde, in der linken hatte er seine Beine, seine
Tasche nahm er unter seine Knie. Meinen Siegerkranz hangten wir ihm
um den Hals und nahmen um etwa 13 Uhr die rund 1000 Kilometer
nach Ziirich unter die Rader.

Vorher an diesem Montag um elf Uhr besuchte ich die Abdankungsfeier
fiir Jean Behra. Der Franzose war Porsche-Werksfahrer und verun-
gliickte beim Sportwagenrennen todlich. Alle Fahrer nahmen an der
Abdankung teil.

Um Mitternacht wurde ich an der Industriestrasse beim Gaswerk
Schlieren von der Polizei angehalten. Sie iiberholten mich und stopp-
ten mich mit einer roten Stablampe. Ich trat auf die Bremse und

der Wagen stand sofort. Mein Freund Heinz Stamm schlief, Klaus Jahn
hinten mit dem Kranz um den Hals schlief ebenfalls. Den Polizis-

ten erkldrte ich, dass ich direkt aus Berlin komme. Als sie mir gratu-
lierten, erwachten die beiden Herren. Die beiden Polizisten erklar-
ten mir, dass sie mir entgegengefahren seien und dabei beobachtet
hdtten, wie ich dauernd auf- und abgeblendet hédtte, da ich auch

kurz vor dem Einschlafen war. Ausserdem fuhr ich bereits ganz lang-
sam. Ich sollte hinter ihnen herfahren, doch ich sagte ihnen, ich ware

nun sicher wach. Sie liessen mich alleine weiterfahren.
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Niirburgring-Rennen, 1960 Am 31. Juli 1960 fuhr ich am
Niirburgring mit einem Alfa Romeo Giulietta 1300 TI bei den Gran
Turismo ein Rennen, welches eine Stunde dauerte. Danach folgte der
Grosse Preis von Deutschland der Formel 1. Im Training war es tro-
cken. Ich stand in der ersten Reihe, links neben mir ein Alfa Veloce
und zwei Lotus-Elite-Werkswagen. Diese waren ungefdhr zwolf Sekun-
den schneller als ich, denn diese Wagen wogen nur etwa 570 Kilo-
gramm, mein Alfa wog 800 Kilogramm.

Das Rennen wurde auf der Siidschleife vom Niirburgring gefahren.

Am Renntag regnete es stark und es hatte Nebel. Ich erwischte einen
super Start, fuhr als Erster in die erste Linkskurve, es ging bergabh.

Da ich vorne lag, konnte ich im Regen und Nebel einiges schneller fah-
ren als die anderen. Nach der ersten Runde hatte ich elf Sekunden
Vorsprung, nach drei Runden 30 Sekunden. Dies zeigte mir Sonja, da-
mals noch meine Freundin, am Streckenrand an. Ich gewann das
Rennen mit grossem Vorsprung mit einem Schnitt von 111 Stundenkilo-
metern. Nach dem Rennen fuhr ich ab nach England an ein Touren-
wagen-Rennen in Brands-Hatch.
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Norisring-Rennen, 1965 Mit einem Lotus-23-Sportwagen,

in den ich einen Zweiliter-Climax-Motor einbaute, schlug ich die
Porsche von Sepp Greger und Herbert Linge. Ich erzielte den neuen

Strecken- und Rundenrekord, einen Schnitt von 151,9 Stundenkilo-
metern.
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Karl siegt, Sonja filmt
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Ein besonders erfolgreiches Rennen 1971 Am Freitag, dem
21.Mai 1971, fuhr ich zum Flugplatzrennen nach Bremgarten bei
Freiburg im Breisgau in Deutschland. Am Samstag nach dem Training
telefonierte mir Sonja und teilte mir mit, sie wiirde jetzt ins Spital
fahren fiir die Geburt der erwarteten Zwillinge. Ich konnte nicht sehr
gut schlafen in dieser Nacht. Sonntagmorgen um etwa sieben Uhr
telefonierte ich ins Spital. Der Arzt sagte mir, ich hdtte zwei gesunde
und stramme Buben und meine Frau schliefe.

Beim Rennen mit meinem Lola T 210 erzielte ich den Tages- und Kate-
goriensieg und bekam zwei Pokale. Diese sind heute im Besitz meiner
Zwillingss6hne Frank und Markus.
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Nachfolgend finden Sie einen Teil der Rennerfolge von Karl wahrend den 16 Jahren zwischen 1956

und 1971 aufgelistet, in denen Karl auf den Rennpisten der Schweiz und Europas anzutreffen war. Die

Filmstreifen kénnen auch an den Wanden der Foitek Automobile AG in Altendorf betrachtet werden.

i
| TR O TRERCE

ADAL

o
|,

il




Midpprelywen Caramerh

Hal. Acts Salem, Nelitelugplite Dabundarf
DHions ¥ilars
Coures Irismatinnale de ooie i -Lvenne

Lizersa uis Monzs st Luigi ¥ borcsi (F1 Faleer]

Aunrin Hoadey
Bt Hualuy
Birtin Haaloy
Bk Healey
Fenria Hoalioy

16



Laremnr srgpreis der Schoopiz Lermerbe ids filfm Homer o Lol inkts bpeicd Yelooe
Fluggpdanasen ne Whe - peim Alfa Rasmn udisnas Speiea Velose
AL 1130 Klboor e REnnen, e bumnng At Romeen Gallects Speiea Velooe
Sargprifungifahit im Zurcher Oburdang Alls Homwo Goulistis Sprind Veluos

1. Matieiyes B granmn b Laradesan = Lignieras Ailla P meo Godiella Speind Velow
i er B pieis Frel bung-5Chaii ndand il Roreeo iudietla Speis Velod o
Greranr Rargprels van Clatereeich, uabinerg Alw Bomeen Gediefis Speied Velnce
Gz Prais von Duotschlamd, Herlsaeygring il Fomwu Giudietl e Spriet Weloowe
sdhwalbre RundonEeic 1135, 19
Covwr se Mankoora ke e Ciline, Mambgey - La Fordas Alfa Roeera Ghdlens Speieg Welooe
Automniedalslom in Dikbs ndasf Alts Bomwen Coudietts Sprisd Velooe

_-r_":r-

17



Coasrus nationabe de oS4, Le Landeron - Ligrie res Alln Boren Giulistia Sprist Velnoe
Ciomgrad InL i odta, Ol on-Villars Al Roorweo Gulistla Sprist Vdooe
Gresser Hemgprels van Gstemeich, Salzhirg Az Bomon Hulizrs Sprint Veloor
Rl lorales Bangretioems Sl e - Hiand ey Al Bemrwan Gauliella Spri-0 Vel e

G Preds son Berin Preis der KOUS Az Roreo Gulietia Sprist Velole
Durcrachalitppeschrvindighe ko= 1669 km

{ eprm e code nadinmale du Marcharue Al Borweo Caglistis fprisk Velnoe
b rische Sran - Tufished e ieracialt #lfa Roreo Gulisna Sprist Voo

18



Rl e natiod o e Tuligsas Alla Romsa Gilkaa Tl

Wt oo e Ml sbom il Sohnee i Arcea Al Roren Gl beca T

Yehawecarmesibarichafl Vadur - Trisanberg billa Homan Gl lefda 1)

1ok, Matignalos Bergaisawdn MAholz = Randir sty Alls Roodeo Gl S ot Veloo
Hatinnaler Msotlaliom Payercs AlHs Homen Gadistis e wd Welooe
i naten de Soliude Rennes alfa Rosea Gulkila Sl belooe
[uropa Bergmeisterscheaft Fretbung Schasinsland Ala Romeo Gadllesie Spr rx elooe
Cererinmr Proin von Deulschland AL i|(a Homsa Gadistis Lirird Yeloos
Fitir na Ui i Bessge e o n Kligtess - Duavig AlTa Roisan Gaalketia Sormt YSeloos
fergreradn b1, Ursanne - Les Bangiems s Homen Gidietin Sodws Yelnre
Corwa guatinnale de e o Mardsainie 4T Noasea Ghlierts Sorme beloos
Diiischiand Fals iy Roman Gilkects Sprig elnoe

Scirwaiam e vl ir des Ha bagonss,, Gees Turiamo”
Prarmierursg e e ddon A0 Rinmvee Binebiie Haken

.,

o s S

19



TR

s

™

ST,

(n R

2 Hathorwalor AuteSe omin Asam

Rallye da o iviitee

HBdvsdngis Fugplatz-Rennen

A bomobld Slelom Otendord

Rerfeld Arrgremmien

Lirtui Bafnmobile de Montagne. Clermant-Ferrard
& Wurclan lerran in Aarerores

Cargridanr Pre & vers Dauteg hildnid, Marborgiing

[aez hasmmibmgEec, = 111 keatk,

bred Meber u, Aegan, in GT Halegeris

ADAE Bemrekond Freiburm, Schaunsland

1. Fang =1 E 7, Hang =237 3 Harg = B4 26 LT Habegone
Droees tlaich

Course irg de clen,

Here - Morasna — Crans, In QT Kaneqade
Champioerat deumpe de b Moniage.

Tilons - Wilars, In G T Kpsegarns

Goguaer Bergprets won darereich, Gelsberg
Augplatarennes Ling Hbmching

Flugpiaterennees Klagenfor, in G Latsgoie
NMugplatzrennes Kligerfurt, Tovr reeacagen Haiesgoes
It Ao blledi e Al penfloghele Pl
Waichae ik

Schwezirerisch e futomobim eisrerichatt

Alla Remeo Gialietta T1
Alla Rowtn Ghilleta T
Alla Rpwdeo Galieza T)
Alle Rgween Ghulleza Tl
Alm Rpemen Giailismn T
Allm Hormeo Gulieta T1
Alla Horeeo Cinlistin TI
Al Aowded Gralieita Tl

Aillg Hormen Gulissa Tl

filla Rermen GuliesEe T
Alin Aoreen Ghulletza T1

hlfm Rormen Gulietta Tl

Alls Aormen Spaied Spexiple

AHw Brman GuliseaTl
Allm Bomes Fagein

Als Rorees Gulists Tl
Klla Rordeo GiallmaTi
Ailla Aueiao Gielietia T]
Al Rorsen GullemaT)

20



Shalam Ao SEn Bomeo ddubsita 11
I Austes etini Goodwooed & oo Gluleica Ti
Irvt. Fugplatzeennes e - A pern Abarth 1000 Yerkswsgen
M Eruredan Reranan La Mans. Fldhineag Eoarth Y00 Warkpvagen
iivdier Indeamirbong kas 2 Sud. vae Sthkios

Lrncmar Prms wnn Bones Batus jurmiice

Lizs Hardjiers Lagrlnis jusils

Berpne s i Cesan - Sertrieng Lous junsor

Lrnwar Grrgpesds Kinviers = Davas Lordus jurer

Tk, DA 500 e Banrmm Mubuigring Fral il U 500 T Bhabavagen
Coupe oz Parks, Marh e Loduis jureoe

He=kprdver | Togp sbetneit] Loty fusioir
Miarchabuz (Tag e stz Rekoid; LS jurnior
Trg=seisger in Faysme Ledus juntor

Srhrapizur Maisber Merrevagun Lastuy jussr

S Y --

21



Course naceenaba de chin. Badialon La Touma Lok jurdar
Tromtdes dAuvergne, Cermant - Farand Alfs Romea Zapats
ALAL Bargrekord Schauindsesd Lesfpuris jardnr
Sl ko (D eradei | Letirt: juor
Uergeyrogames sterschafesdllion —wlisrs Lt jrany
Bargy s 54 b e el Lastiii aiding
(G Tourisme Asperm Alfs Aomen Zagako
By runren Keuienkich [Guppenabig) Alfa Rameo Zagaks
Stiechdmoin Loiatocit: jusil G
Mabanales llergrannan Mitholn - Randersieg L fering
Teippii s i i 5 L bosy Paryisino Lesni: juranr
Sakom Tabendort Lintik: jurdnr

Flugplaterwmen inmdbuck Humracagen
Auyprlatersrmen Inméuick Tinpmrreiages Alls Bossso Ceulivia

Sehewizer mrlsbar Renrsvagen Levtus jamiar

L::fi',ﬂi?_-:-*—tm .E.......i—“ﬂéﬂl

22



Slalosr Paweine | Toazaskql Livtiis 2%
T4 Syraden Rerress | s o Selzcpesp. Monor] 340k AHm Romien Fagann 14600
Ink AUAEL Bergpewis Fewburg - Schasinsland Lertua 33
By i 24 b Wil = Livtiig 2%

Courss netiorals de cobe cu Marche ror, Lrusy X
Stlemanne - Leg Flangler

Staarire ek ta rchahislaul Tiveokjoch Tiks Lomis 3%
Barmgraanen Mithale - Kandorsheg Lortisg 3%
Ciprpa Shallir g Lirfun 35
Sl SVET 500 T drEdi Lisbsis 23

23



1964

. Faiureg IRl P el Alla Rafteo GICGena T

.b-@
-l

1, Fang
1. Earg
1.Fang
1. Hang
A Fring
L Fanrg
1, Bang
1. Raird
hFarg
2. Hiireg
1. Rarsg
1.Fang
1. Faing

]

AHEDR R e Paria

‘Wer-fhuparn

Salom Fayema

Bergrennes Withalr -Kandmyieg
Termpade Argentinken, Bunes A
Foemmula Junbor, Condoha

Esrcrennes Bonafuid
Frafs pap Banay

Gasheqg Fenmen

Eargrannes Frailsaey - Schaurtlard
Bergrennes S irsanng - Les Rangeais
kergrannes Herre - Mordans— Crane
Walionalis Bangrannes Schavinsland

A Aomea T
Lot Elar Fuacing
Lot Elar Racing
Lptys: Elern Hacing
Ludl s ot (0

Lt g b

Lotz Elan Bacing
L Elam Racleg
Lt DlrnRacing
Lestesh Elim Macing
Lot s Bl R e
Letex Elan Pacing
Leres Elar Faclng

24



1.Raing Faiad il Bode G i Lot 23 - Clisesi 2000 MaLor
Kozl Fobtei schraubog deey Rekond auf 1515 ko

1.Fang Hugpatmennes dsporn bei'Wicm Lobus Elan Bacing
1.8any Sraalyrrwis harschalfsbaod Wess beay Bai Sclbwag in Tirod Lzt Elan B ieegy
I.Fang Cowt 5 che Clne Terckiabm S Teois - Epis Gt spezil Fanmegen
1.Rang Counns de cbar St Ursaness — Las Hasoimm Err?rl:prdll'lhnmgm
i.Bang Feahalzan Borgrannen Timmalsioch Libs Elan Baciey
1.Fang Hackenhsm Lohz Elan Bacing
1.Rang Marcharur Gregor speeial K= nimaangen
1.Fang lrerciliv Latue Elen Facing

25



Flugplatrresnen Bien - Aspiam Latus Elan Maging
Alpen Bergpins Fossleid, Bathiesgaden Lois Elan

Salo Payerne Latus Blan

Tt b Erdwud i Litiis Ekin
Hergeunoga ms siemchab Galsherg Lotus Flan
Amgrermsn Seatners Lotus 2§
Bosgransen Freibung - Schasnstand Loius Etan
Dergrenmeen 5t Lsprne - Les Rpnglers: Loius Blan
Hergrirmen Sxme - Monlang Lertiis Elin

Bergeuropa e sterschah Hategorde GT Lotus Elan

26



g

Hacksiihim Latas Elar Racing
Slalam Pagerve Lotes Elar Racing
Slalnm Wangen Lotes #lar Racing
Bergrorni Bkl T A orreet T
Topga A Bomes oo filfa Rorresn GTH
Schwsize mesitsrachalt Tpuriaiegen Lotan Elar Rating

27



Brands Hatek Parsche 810
Slhalors Pageimie Forsche Sk
Bemgrenmen L Unanrs - Les Rangies Pomche 900 Aepcoo 3000
Grosscr Bergores Sicrme - Mordana  Crans Forsche 550 Repoo 3000
Mer, Bergrennen [gersal Fomche 350
Bary n ] Poschaytg
Courge dioile de Mandhaiaiz Forschi 310 Repon J000
Oamgrannen Trisssabam Pomche 811 Hepoo 100K
Schwsizsatica Brmoormbilewilver schaftan Fanschafia

28



P — — =n 1 W

Ly Sunlill wegen Berkradh biim Shifaheem

F SN wraen Hooeemasio Lamkaongin] Mirs
Tralringeschmslbger

Fihncerrernan Hockerieire LamEcrgnl Miors
Auulall wegen Elekink- Dalwki

Jl':"_;_"‘ uzﬂ:'.'.-_

29



L] - - — B % L]

i — o

Flagpd atzranssan Eramgaten O Lirla 20
Rundsirzckenrennen in Midhlseim D Lals 210
Int. AL Hugplsbrennen Wm - Lauaheim Lola 210
Bazigianinens 5L Urkaree = Las Aaagiens Lola 210
Maf, Berareanen am Gumige Lolg 310
B vy s M 2 B oy Laiala I4-0
B rgrennen Yadez - Tresenbeng Laola 210
Schewizmimuistanch s Spartwagen Lals 310

—

S —

30



-y
Hackenhbrm Spatmigan
Augplsrennes Sembach 0
Slakem Faperne

Flusg ki it-gniine: Biessjaman D
Fraudentag Gedvert Dadllirega Masrkus und Fraed Roinak

NIt Aviomabd | Salom Dubesgort

Kiaigterss haftdaul Hodhin®airring

ML Baigacinigit 3 il

Kat =rgrannen St Pefecasl| Hembesg, Tagrisieg
MaL Eargrannan Marcharee

S EErmeE i er sChalt Spertwanen

- - -

31



Lieber Papi und Karl, wir sind sehr stolz auf dich! Du hast viel erreicht, gleichzeitig bist du bis heute immer bescheiden geblieben und freust dich an den
einfachen Dingen im Leben. Herzlichen Dank fiir alles, was du fiir uns gemacht hast und immer noch tust. Wir wiinschen dir weiterhin beste
Gesundheit, viel Freude, Gliick und Erfolg im Leben. Grosse Fische sollst du an Land ziehen, die schonsten und besten Morcheln und andere Pilze finden,

tolle Golfschldge hinkriegen, gute Karten beim «Jokern» in den Handen halten, deine Freunde und Bekannten treffen und mit deinem Auto dorthin

unterwegs sein, wo du es wiinschst.

Deine Kinder Carmen, Gregor, Reto, Frank und Markus mit ihren Familien
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